Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt/Gemeinde

88630 Pfullendorf

zur:
] erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 21.07.2016

Fir die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@Ilubw.bwl.de) zu Gibermitteln. Vollstandig ausgefullt umfasst der Bericht alle fur die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlauterungen zum Ausfiillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten Fu3noten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 FUr die Larmaktionsplanung zustandige Behorde ¥

Name der Stadt/Gemeinde: Pfullendorf

Gemeindekennziffer: 08437088

Ansprechpartner: Herr Jorg-Steffen Peter

Anschrift: Kirchplatz 1, 88630 Pfullendorf

E-Mail / Telefon: joerg-steffen.peter@stadt-pfullendorf.de / +49 (0)7552 251601
Internetadresse der Gemeinde: www.pfullendorf.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der La&rmaktionsplan aufgestellt
wird 2

Die Stadt Pfullendorf ist eine Stadt im Stiden von Baden-Wiurttemberg im Landkreis Sigmaringen. Auf einer
Gemarkungsflache von rund 90,5 km2 leben circa 13.500 Einwohner.t

Die nachstgelegenen Stadte sind Sigmaringen, Ravensburg, Stockach und Tuttlingen. Pfullendorf ist unter
anderem durch die Landesstraf3en L 268 und L 194 an das Uberregionale Stral3ennetz angebunden. Die
LandesstraRen weisen ein Verkehrsaufkommen von tber 8.200 Kfz/24h auf. Die Pflichtkartierung der
LUBW umfasst die Durchfahrt der Kernstadt Pfullendorf sowie den Stadtteil Aach-Linz. (vgl. Abbildung 1).

Die Stadt Pfullendorf ist ebenfalls an das Schienennetz angebunden. Die Strecke Altshausen — Ostrach —
Pfullendorf dient vorwiegend dem Freizeitverkehr an Sonn- und Feiertagen. Aufgrund des geringen Zugver-
kehrs stellt sie keine Haupteisenbahnstrecke im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie dar. Daher ist der
Schienenverkehrslarm in die LArmaktionsplanung der Stadt Pfullendorf auch nicht einzubeziehen.

Lvgl. hierzu https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/Bevoelkerung/99025010.tab?R=GS437088, letzter Zugriff: 28.04.2021
Vorlage: Musterbericht zur Erfillung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Stand 05/2019



mailto:laerm@lubw.bwl.de
http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf
mailto:joerg-steffen.peter@stadt-pfullendorf.de
http://www.pfullendorf.de/
https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/Bevoelkerung/99025010.tab?R=GS437088
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Abbildung 1: Larmkartierung LUBW, Stufe 3

scnach p—

ald JR

oannnesz

L1194

_-_~(}a.'.<|-.'-=.‘fe/' Pfullendorf

——

Hippets

_ weiler ' Kalkrg

-Rotheniacfien 194

Aach-Linz +
_Ochsenba

Afthglder-
g

Oberochsen
bach

Abbilduné 2 Larmkartierung EBA

Die Stadt Pfullendorf ist nach 847d Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet, fur die von der LUBW kar-
tierten HauptverkehrsstraRe L 268 und L 194 einen Larmaktionsplan zu erstellen. Im Oktober 2016 wurde
der vereinfachte Larmaktionsplan der Stadt Pfullendorf im Gremium beschlossen. Nun muss dieser Larmak-
tionsplan Gberprift und fortgeschrieben werden.

1.3 Rechtlicher Hintergrund ?

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte 9

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: http://cdr.eionet.eu-
ropa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ecs5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document



http://www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten ®

Tab.1: Geschatzte Zahl der von Umgebungsléarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse StralRenléarm Schienenldrm

in dB(A) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
Uiber 50 bhis 55 93 0

Uber 55 his 60 118 21 0 0

Uiber 60 bis 65 84 6 0 0

Uber 65 bis 70 19 0 0 0

Uber 70 (bis 75) 5 0 0 0

Uber 75 0 0

Summe 226 120 0 0

Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen

und Krankenhauser

Loen dB(A) I_:Iache Wohnun- | Schulen Kranken- Flache Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm2 | gen héuser inkm2 | gen hauser
StralBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 1.1 94 0 0 0.00 0 0 0
> 65 dB(A) 0.3 10 0 0 0.00 0 0 0
> 75 dB(A) 0 0 0 0 0.00 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

In der Stadt Pfullendorf weist die landesweite Kartierung der Landeanstalt fir Umwelt (Larmkartierung
2017, Stufe 3) 24 Betroffenheiten tiber dem ganztagigen Ausldsewert Loen > 65 dB(A) auf. Uber dem nécht-

lichen Auslosewert Lnight > 55 dB(A) gibt es 27 Betroffenheiten.

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen (vgl. Kooperations-
erlass des Ministeriums fur Verkehr vom 29.10.2018): flinf/sechs Betroffenheiten tGber 70/60 dB(A) ganz-

tags/nachts.

Wie bereits erwahnt, gibt es keine kartierungspflichtigen Eisenbahnstrecken, demnach auch keine Betrof-
fenheiten durch Schienenverkehrslarm.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurftige
Situationen ”

Hauptlarmquelle in der Stadt Pfullendorf ist der Stral3enverkehrslarm der Landesstra3en L 268 und L 194.

Der Stadt Pfullendorf sind insbesondere Larmprobleme entlang der L 194 in der Ortsdurchfahrt Aach-Linz

bekannt.




3. MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung ©

MaflRnahme MaRnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Larmschutzwall, stdlich der L 194 unbekannt Unbekannt

zum Schutz der Wohnbebauung Stockacher StralRe 7

im Stadtteil Aach-Linz

Hohe 1,7m, Lange : ca. 30m

2. Fahrbahndeckenerneuerung mit einem Korrekturfaktor | RP Tubingen Unbekannt

fur StralBenoberflachen von -2 dB(A),

e im Bereich der Kreisverkehrsplatzes L 194 Uber-
linger StralRe

e im Bereich der Einmindung L 268 Bei den Lager-
hallen / L 194 Uberlinger StraRRe

3. Realisierung 1. und 2. Bauabschnitt der Nord-Ost-Um- | RP Tibingen Unbekannt

fahrung von Pfullendorf

3.2 Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten finf Jahre 9
(Begriindung, sofern keine MafRhahmen geplant oder notwendig sind)

Aufgrund der bereits erfolgten MalRnahmen zur Larmminderung, erwahnt unter Punkt 3.1, und der geringen
Anzahl an larmbetroffenen Personen, sieht die Stadt Pfullendorf keine geeigneten Mdéglichkeiten, den Larm
der Landesstraf3en L 194 und L 268 Uber die Larmaktionsplanung weiter zu mindern.

Die Larmaktionsplanung der Stadt beschrénkt sich auf die Bewertung der Larmsituation, ohne Festsetzen
von Larmminderungsmafinahmen.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm 19

Die Hinweise des Ministeriums fir Verkehr vom 29.10.2018 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher Malf3-
nahmen sind der Stadt Pfullendorf bekannt. Die in den Hinweisen genannten Larmschutzmalinahmen wer-
den in der kommunalen Bauleitplanung in Betracht gezogen, finden jedoch insbesondere unter den Aspekten
der Wirtschaftlichkeit und der stadtebaulichen Vertraglichkeit nicht immer vollumfanglich Beriicksichtigung.

Bei Fahrbahndeckenerneuerungen entlang der L 194 / L 268 wird die Stadt auf den Einsatz von larmmindern-
den Fahrbahnbelagen durch den Stralenbaulasttrager hinwirken.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante Ma3hahmen zu
deren Schutz 'V (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Fur die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung von Pfullendorf fehlt es an der rechtlichen Erforder-
lichkeit, da den Menschen mit den Erholungsgebieten:

o Egelsee-Ried,

e Kreuzacker und

e Taubenried geniigend Riickzugsraume zur Verfligung stehen.

3.5 Schatzwerte fir die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen MalRnahmen)

300



4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberprifung
des Aktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans (bspw. Veréffentlichung im Amtsblatt)

23.Juni 2021 . amtliche Bekanntmachung im Mitteilungsblatt der
am: dureh: stadt Pfullendorf

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberprifung zur Mitwirkung

vom: 26.Juni 2021 bis: 27.Juli 2021

4.3 Art der 6ffentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am: 17.Juni 2021

= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am:
fur die Offentlichkeit

= Sonstige MaRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am:

4.4 Beruicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Art der Wirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fur die Aktionsplanung:

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfiigbar)

5.000 € (interner Verwaltungsauf-

. . : 14).
5.1 Kosten flr die Aufstellung des Larmaktionsplans *9: 00 -0 teme Beratung)

5.2 Kosten zur Umsetzung der Mal3nahmen
(geschatzte Gesamtsumme) 9

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) ©
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6.

Evaluierung des Aktionsplans
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse Uberpruft werden sollen bzw.
Uberprift wurden (bei fortgeschriebenen/liberarbeiteten Aktionsplanen)

Wurden im Vergleich zur LUBW-Kartierung Stufe 2 weitere zusétzliche Strecken kartiert? Sind Straf3enab-

schnitte weggefallen?
e Ja. Der Kartierungsumfang der LUBW-Kartierung Stufe 3 wurde um einen Streckenabschnitt auf der L 268

erweitert.
RQRF , PFULLENDORF
LUBW-Kartierung 5 s LUBW-Kartierung
Stufe 3 . Stufe 2

Wie haben sich die Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile verandert?

e Vergleicht man die Verkehrszahlen, welche der LUBW-Kartierung Stufe 2 zu Grunde gelegt wurden (Stra-
Benverkehrszdhlung 2010) mit den Grundlagen der LUBW-Kartierung Stufe 3 (Verkehrsmonitoring 2015)
sowie den aktuellsten verfiigbaren Verkehrsmengen aus 2019, so ergeben sich tendenziell eher geringe
Zunahmen (ber die betrachteten 9 Jahre. Die Verdnderungen an den einzelnen Zdhlstellen kénnen der
folgenden Tabelle entnommen werden.

8021 1202

. . 8021 1211
8021 1217 .

SVZ 2010 Verkehrsmonitoring 2015 Ver_k::trs:I\Ionel::rlrLgaf:w
= Grundlage LUBW Stufe 2 = Grundlage LUBW Stufe 3 = aktuelveritg
Verkehrszahlen
DTV p DTV p DTV p
Strecken-ID ZST.-Nr.

[Kfz/24 h] [%] [Kfz/24 h] [%] [Kfz/24 h] [%]
L194 8021 1202 10'771 4.8 9’785 4.2 11’320 3.9
L 268 West 8021 1217 10’653 2.9 11'496 2.6 13224 2.9
L 268 Ost 8021 1211 11’311 5.2 9’959 2.3 11’661 1.7




Unterscheiden sich die Geschwindigkeitsregelungen in dem LUBW-Modell Stufe 3 von dem LUBW-Modell Stufe

2?

e Ja, es gibt eine Anderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im LUBW-Modell Stufe 3 im Vergleich zum
LUBW-Modell Stufe 2. Auf einem ca. 300m langen Streckenabschnitt auf der L 194 westlich des Kreisver-
kehrsplatzes L 194 Uberlinger StraRe / L 268 Bei den Lagerhallen wurde die zulassige Héchstgeschwindig-
keit fir Lkw von 80 km/h auf 75 km/h gesenkt. Dies bedeutet, dass in eine Richtung fir Lkw 80 km/h und in
der Gegenrichtung 70 km/h gilt.

LUBW-Kartierung Stufe 3 N\ tierungsstrecke (Strade)

Stralle

Xannung des StraSenabschnitts
Verkehrsmenge (OTV)
LNW-Antell 6-18 Unhr (Tag)
LEW-Antell 18-22 Uhr (Abend)
LKW -Antell 226 Uhr (Kacht)
Geschwindigheit PXW, Tag/Abend
INach

Geschwindighelt LKW, Tag/Aband
/Nacht

Zu-/Abschiag Stralencberflache

LUBW-Kartierung Stufe 2 ' ‘."'r:: :r'whr"m”“’ P
618 Uhr

stundl. Verkehrsmenge 502 Kfz
18-22 Uhr

stundl. Verkehrsmenge Q3 Xfz
22-6 Uhr

LKW-Anteil 6-18 Uhr

LKW-Anteil 18-22 Uhr

LKW-Antell 22-6 Uhr 544%
Geschwindigkeit PKW 85 kmy/
Geschwingigkelt LKW BO km/n

Zuschlag StraBencberfliche 0 dB

Waurden bei der aktuellen LUBW-Larmkartierung bereits zwischenzeitlich realisierte Larmschutzmalinahmen be-

ricksichtigt?

e Bei der LUBW-Kartierung Stufe 3 wurden die unter Punkt 3.1 und hier Unterpunkt 1 und 2 benannten Mal3-
nahmen, berticksichtigt. Diese waren damals im LUBW-Modell Stufe 2 so nicht enthalten.

Gibt es andere zu beriicksichtigende Larmquellen?
¢ Nein. Es gibt keine weiteren zu bertcksichtigenden Larmquellen als die Landesstraf3e L 194 und L 268.

Gibt es relevante Veranderungen in der 6rtlichen Bebauungsstruktur?
e Nein, es gibt keine relevanten Veranderungen in der ortlichen Bebauungsstruktur.

Wie haben sich die Einwohnerzahlen in den letzten finf Jahren entwickelt?
o Die Anzahl der Einwohner ist in den letzten finf Jahren nahezu unverédndert, um 0.3% gestiegen. Die Ein-
wohnerzahlen wurden bei der Kartierung LUBW Stufe 3 mit Stand 2015 aktualisiert.

Wurden zwischenzeitlich passive La&rmschutzmalinahmen umgesetzt?
e Zwischenzeitlich umgesetzte passive LarmschutzmafRnahmen sind der Stadt Pfullendorf nicht bekannt.

Sind nach der LUBW-Kartierung noch Hauptbelastungsbereiche mit Larmpegeln von 65/55 dB(A) Loen / Lnight

vorhanden?

e Ja. Die aktuelle LUBW-Kartierung weist 24/27 Betroffenheiten mit einem Larmpegel > 65/55 dB(A) ganz-
tags/nachts aus. Von einer Uberschreitung der Larmpegel 70/60 dB(A) ganztags/nachts sind It. der aktuellen
LUBW-Kartierung finf bzw. sechs Person betroffen.

Gab es Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Stadt (z.B. Anderung von B-Planen, F-Planen, Gebiets-

ausweisungen)?

e Nein, es sind keine Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Stadt bekannt, welche direkt im Bereich
der hier betrachteten Hauptverkehrsstraen L 194 und L 268 liegen.



Gab es Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Larmbelastungen?

e Laut Kooperationserlass vom 29.10.2018 verdichtet sich bei Betroffenheiten tiber 70 / 60 dB(A) das Ermes-
sen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Dies ist in Pfullendorf, mit finf bzw. sechs Betroffenheiten
oberhalb der Larmpegel 70/60 dB(A) ganztags/nachts, nur bedingt der Fall.

Haben diese Anderungen ggf. wesentliche Auswirkung auf die Bewertung der Larmsituation? Sind sie relevant

fur die Larmaktionsplanung?

e Nein, die Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Larmbelastungen haben keine Auswirkungen auf die
Bewertung der ortlichen Larmsituation. Die Stadt Pfullendorf sieht aufgrund der geringen Betroffenheiten und
unter Berticksichtigung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses etwaiger LArmminderungsmafinahmen keine Mog-
lichkeit, die Larmbelastung kurzfristig zu reduzieren.

Welche Larmminderungsmafinahmen aus der kommunalen Larmaktionsplanung Stufe 2 konnten zwischenzeit-
lich umgesetzt werden?

e In der kommunalen Larmaktionsplanung Stufe 2 wurden keine Larmminderungsmalnahmen festgesetzt da-
her kdnnen folglich auch keine umgesetzt werden.

Gibt es noch weitere vorhandene MafRnahmenmdglichkeiten zur Larmminderung (verkehrsrechtliche Mal3nah-
men wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, straenbauliche MaRnahmen wie Belagssanierungen, stadtebauli-
che MalRnahmen, MaRnahmen fir eine ruhige und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflotten)?

o Realisierung der Nord-Ost-Umfahrung von Pfullendorf
o Weitere MalRhahmen sind bisher nicht vorgesehen.

Sind durch die langfristigen Strategien schon erste Erfolge bei der Larmminderung zu erkennen?

¢ Nein. Die vollstandige Realisierung der Nord-Ost-Umfahrung von Pfullendorf ist noch nicht absehbar. Mit ihr
wird das Stadtzentrum vom Durchgangsverkehr erheblich entlastet.

Wie hat sich die Anzahl der betroffenen Personen, betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhauser oder
der betroffenen Flachen verandert?

e LUBW-Kartierung Stufe 2

Loen in dB(A) Belastete Lnight in dB(A) Belastete

(24 Stunden) Einwohner (22 bis 6 Uhr) Einwohner
= = > 50 bis 55 29

> 55 bis 60 50 > 55 bis 60 12

> 60 bis 65 24 > 60 bis 65

> 65 bis 70 13 >65bis 70

> 70 bis 75 7 >70

>75 0 - =

Summe 94 Summe 50

LoeN in dB(A) | Fliache inkm’ | Wohnungen Schulen Krankenhauser

> 55 1,0 41 0 0

> 65 0,2 9 0 0

=75 0,0 0 0 0




LUBW-Kartierung Stufe 3

LoeN in dB(A) Belastete Lnight in dB(A) Belastete

(24 Stunden) Einwohner (22 bis 6 Uhr) Einwohner
- - > 50 bis 55 93

> 55 bis 60 118 > 55 bis 60 21

> 60 bis 65 84 > 60 bis 65

> 65 bis 70 19 > 65 bis 70

> 70 bis 75 5 >70

>75 0 - -

Summe 226 Summe 120

Loen in dB(A) | Fliche in km? Wohnungen Schulen Krankenhauser

> 55 1.1 94 0

> 65 0,3 10 0

>75 0,0 0 0

o Die Anzahl der betroffenen Personen und der betroffenen Wohnungen ist gesamthaft gestiegen. Dies kann
mit der Erweiterung des Kartierungsumfangs LUBW Stufe 3 im Vergleich zur LUBW Stufe 2 begriindet wer-
den.

Welche Hemmnisse und ggf. Optimierungsmaéglichkeiten werden seitens der Stadt bei der Larmaktionsplanung
als solcher sowie bei der Umsetzung von Larmminderungsmalnahmen gesehen?

¢ Die rechtlichen Vorgaben und die finanziellen Mittel der Straenbaulasttradger stehen dem Ermessen der
Stadt Pfullendorf bzgl. der Festsetzung inshesondere von baulichen Larmminderungsmal3nahmen wie zum
Beispiel dem Einbau eines hoher larmmindernden Fahrbahnbelages entlang der L 194 und L 268 entgegen.

Schlussfolgerung fiir die Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplanes:

e Die Uberpriifung hat ergeben, dass eine Uberarbeitung des bestehenden Larmaktionsplanes der Stadt Pful-
lendorf nicht notwendig ist. Die Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplans wird daher mit Hilfe des
Musterplanberichtes des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg erfolgen.

7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten ®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: am:

7.2. Information der Offentlichkeit Uiber das Inkrafttreten 19

erfolgte am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 20



Pfullendorf,
TT.MM.2021

Ort, Datum, Unterschrift

Thomas Kugler,
Burgermeister

Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel
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